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T
h

e scien
ce  

of sp
eed

A
l igual que una m

oto de carreras al com
ienzo de una nueva 

tem
porada del cam

peonato, la P
anigale V4 M

Y
20 ofrece 

nuevas características en todas las áreas técnicas, desde el 
bastidor hasta el m

otor, paquete electrónico para la gestión 
de varias funciones, aerodinám

ica, ajustes, distribución de 
pesos, reglaje de suspensiones e incluso accesorios D

ucati 
P

erform
ance. C

am
bia todo. A

 m
ejor. 

L
a P

an
ig

ale V
4

 M
Y

20
 es m

ás ágil y ag
rad

ab
le, lleg

a al 
vértice de las curvas m

ás rápidam
ente y es estable en las 

aceleracion
es, in

cluso in
clin

an
d

o al m
áxim

o. U
n

a m
oto 

deportiva de serie con las m
ás elevadas prestaciones que 

tam
bién es m

ás fácil y m
ás intuitiva. 
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U
na m

oto “fácil de usar”, es intuitiva y fácil de pilotar. E
sto 

fue sin duda uno de los objetivos m
ás difíciles de conseguir 

con
 la P

an
ig

ale V
4

 M
Y

20
, ya q

u
e o

frecer a p
ilo

to
s n

o 
profesionales la oportunidad de controlar el rendim

iento 
de una m

oto de carreras real requiere la total explotación 
de la tecnología actual. 

A
l m

ism
o tiem

p
o, es un

a m
o

to con
 un

 b
astid

or ríg
id

o 
y fácil de ajustar, equip

ada con un m
otor que, ya en su 

configuración de serie, parece preparada para las carreras 
de Superbike, ágil y ligera para trazar y alcanzar el vértice 
de la curva con rapidez, com

o sólo una m
oto de carreras 

p
ued

e h
acerlo. E

sto sig
n

ifica q
ue p

ued
e satisfacer las 

necesidades de los pilotos profesionales que encontrarán 
poco para m

ejorar en el frente técnico, y m
uchos ajustes que 

garantizan que la nueva P
anigale V4 M

Y
20 está ‘hecha a la 

m
edida’. Lograr resultados sobresalientes nunca ha estado 

tan cerca de una m
oto de serie.
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E
l m

otor D
esm

osedici 
Strad

ale 

L
a nueva P

anigale V4 20
20 cuenta con nuevos m

apas del 
sistem

a R
id

e b
y W

ire esp
ecialm

en
te d

esarrollad
os con 

varios ajustes de con
trol en la en

trega del par. E
l m

apa 
R

bW
 dedicado a Track hace m

ás próxim
a la solicitud del 

piloto con la entrega de par, resultando una respuesta al 
acelerador m

ás suave y predecible. 

La nueva estrategia de control en la entrega de par perm
ite 

al piloto estabilizar m
ás fácilm

en
te a la dem

an
da de la 

ap
ertura d

el acelerad
or en

 el p
aso y salid

a d
e curvas. 

A
dem

ás, la linealización de la curva de par en 1ª, 2ª y 3ª 
velocidad varía dependiendo del P

ow
er M

ode seleccionado 
para m

inim
izar la pérdida de estabilidad en las aceleraciones. 

L
a P

an
ig

ale V
4

 e
stá im

p
u

lsad
a p

o
r e

l D
e

sm
o

se
d

ici 

Stradale d
e 1.10

3 cc (in
clinad

o 42° hacia atrás resp
ecto 

a la h
orizon

tal), un
 V

4
 a 9

0
º d

erivad
o d

e M
oto

G
P

 con 
distribución D

esm
odróm

ica, un m
otor único con un cigüeñal 

con
trarrotan

te y secuencia de encendido Tw
in P

ulse. E
l 

m
otor puede en

tregar 214 C
V

 a 13.0
0

0
 rpm

 y un par de 
12,6 kg

m
 a 10

.0
0

0
 rp

m
, q

ue ap
orta un

a im
p

resion
an

te 
conducción en carretera.

E
l m

otor se ha diseñado en torno al sistem
a D

esm
odróm

ico, 
un

a característica q
u

e con
trib

u
ye a g

aran
tizar q

u
e los 

prototipos de D
ucati sean los m

ás rápidos en la categoría 
rein

a d
el C

am
p

e
o

n
ato

 M
u

n
d

ial. C
o

n
 e

ste m
o

to
r d

e 
altas revoluciones, el "D

esm
o" alcanza su m

áxim
o valor 

te
cn

o
ló

g
ico

, co
n

sig
u

ie
n

d
o

 n
ive

le
s d

e so
fisticació

n
, 

com
pacidad y ligereza nunca vistos antes en una D

ucati.
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E
n las m

otos de calle, el cigüeñal gira en la m
ism

a dirección 
que las ruedas. P

or el contrario, en M
otoG

P, se em
plean 

m
u

ch
o lo

s cig
ü

eñ
ales con

trarro
tan

tes q
u

e g
iran

 en
 la 

dirección contraria. E
l D

esm
osedici Stradale ha recogido 

esta solución
 técnica p

ara com
p

en
sar p

arte d
el efecto 

giroscópico producido por las ruedas, haciendo que la m
oto 

sea m
ás ágil en los cam

bios de dirección. 

E
sta geom

etría, com
binada con la disposición del m

otor 
en V

 a 9
0

°, p
erm

ite un tip
o p

articular d
e secuen

cia d
e 

encendido, el denom
inado “Tw

in P
ulse”. L

a peculiaridad 
reside en el rápido disp

aro de los dos cilindros del lado 
izquierdo de la m

otocicleta y, a con
tinuación, de los del 

lado derech
o. E

n el diagram
a de en

cen
dido, los p

un
tos 

de disparo están a 0
°, 90

°, 290
° y 38

0
°. E

ste particular 
secuencia de encendido da al V4 un sonido m

uy sim
ilar al 

del D
esm

osedici M
otoG

P.

L
as fases activas (encendido) de los cilindros a cada lado 

d
el m

otor (izq
uierd

o y d
erech

o) están
 m

u
y jun

tas, con 
secuencias de disp

aro a 0
°-9

0
°-29

0
°-38

0
°. E

sta es una 
solución probada que aum

enta la tracción al acelerar a la 
salida de las curvas. E

l cigüeñal es un com
ponente típico de 

las carreras en todos los aspectos: gira en sentido contrario 
a las ruedas y com

pensa de esta m
anera la tendencia a 

elevar la rueda delantera en las aceleraciones. 

C
reado en acero forjado y endurecido por nitruración, gira 

con la interposición de cojinetes (del tipo m
onolítico) en 

tres pasadores principales, m
ientras que las volantes tienen 

form
a aerodinám

ica para “cortar” el lubricante con el m
enor 

gasto de energía p
osible, a p

esar de encon
trarse en un 

cárter sem
iseco. G

racias a la introducción del denom
inado 

engranaje “inactivo” en la transm
isión prim

aria, se consigue 
el efecto contrarrotante, girando en sentido contrario a las 
agujas del reloj y generando efectos giroscópicos  durante 
la aceleración

 q
u

e se op
on

en
 a los p

ro
d

u
cid

os p
or los 

com
ponentes que giran en el sentido de las agujas del reloj, 

lo que lim
ita la tendencia a levantar la rueda delantera.

E
l em

brague en baño de aceite, ligero y com
pacto, reduce 

la carga de desacoplam
iento de los discos y, por tanto, la 

fuerza requerida en la m
an

eta gracias a un m
ecanism

o 
autoservo progresivo.

E
l cam

bio de m
archas se realiza con el apoyo del sistem

a 
electrónico D

ucati Q
uick Shift, con m

apas que tienen en 
cuen

ta los tiem
p

os y lógicas d
e cam

b
io p

ara conseg
uir 

cam
bios de m

archas m
ás rápidos y eficientes, tanto si el 

piloto está aum
entando de m

archa com
o reduciendo de 

form
a agresiva.
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U
na característica clave de la nueva P

anigale V
4 M

Y20
 es 

la introducción del "F
ront F

ram
e". C

onstruido siguiendo  
las esp

ecificacion
es d

e D
ucati C

orse para la versión
 R

, 
los cam

bios en los ajustes de las suspensiones dan com
o 

resultado un centro de gravedad m
ás elevado, m

ayor ángulo 
de tracción de la cadena y m

ejor utilización del recorrido de 
las suspensiones. G

racias a estas m
odificaciones, la m

oto 
es m

ás fácil de m
eter en curvas cuando sueltas los frenos, 

llega al vértice de la curva m
ás rápido, absorbe con m

ás 
efectividad las irregularidades del firm

e y se com
porta de 

m
anera m

ás neutral a la salida de las curvas.

La parte delantera en aleación de alum
inio es la m

ism
a de 

la P
anigale V

4 R
 pero m

enos rígida, un cam
bio estructural 

que viene directam
ente de D

ucati Corse. Las nuevas placas 
de alum

inio con acabado m
ecanizado hacen que la sección 

que soporta la horquilla sea m
ás flexible, un opción que 

aporta m
ayor ‘sensación’ del tren delantero para el piloto.

S
e au

m
en

ta el án
g

u
lo

 d
el b

ascu
lan

te co
n

 resp
ecto

 al 
suelo, al igual que el efecto de tracción de la cadena en 
aceleracion

es, lo q
ue sig

n
ifica m

en
os com

p
resión

 d
e la 

suspensión trasera (lo que se conoce com
o “squat”) que 

estabiliza a la P
anigale en curvas largas y rápidas.

L
a verd

ad
era 

p
erfección

 d
el 

b
astid

or
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L
a P

anigale V4 cuenta con una horquilla Show
a B

ig P
iston 

F
ork (B

P
F

) de 43 m
m

 que perm
ite unos ajustes com

pletos 
en precarga de m

uelle, com
presión y extensión. L

as barras 
d

e la h
orq

uilla in
corp

oran
 an

clajes d
e crom

o a los q
ue 

se fijan las pinzas radiales B
rem

bo. E
l tren delantero se 

com
pleta con un am

ortiguador de dirección S
achs. La parte 

posterior cuenta con un am
ortiguador S

achs totalm
ente 

ajustable fijado a un lado del m
otor D

esm
osedici Stradale 

con un soporte de alum
inio forjado.

L
a P

anigale V4 S se entrega con una horquilla Ö
hlins N

IX
-

30
, am

ortiguador trasero Ö
hlins T

T
X

36 y un am
ortiguador 

d
e d

irecció
n

 Ö
h

lin
s co

n
 el sistem

a d
e co

n
tro

l b
asad

o 
en

 even
to

s. E
n

 estas version
es, las susp

en
sion

es y el 
am

ortiguador de dirección están controlados por la segunda 
generación del sistem

a Ö
hlins Sm

art E
C

 2.0
.

E
n am

bas versiones, la horquilla y el basculante m
onobrazo 

tie
n

e
n

 m
u

e
lle

s m
ás b

lan
d

o
s co

n
 m

e
n

o
s p

re
carg

a
, 

consig
uien

d
o un uso m

ás eficien
te d

el recorrid
o d

e las 
suspensiones para suavizar las irregularidades del asfalto. 
L

a red
u

cid
a rig

id
ez d

e la h
o

rq
u

illa se trad
u

ce en
 u

n
a 

tran
sferen

cia d
e carg

a m
ejo

rad
a a la ru

ed
a d

elan
tera 

d
uran

te el fren
ad

o, p
ara con

seg
uir un

as trazad
as m

ás 

fáciles y m
ás in

tuitivas, esp
ecialm

en
te p

ara los p
ilotos 

m
enos expertos.

L
a P

anigale V4 m
onta llantas de fundición de alum

inio a 
presión con un diseño de 5 palos, m

ientras que la P
anigale 

V4 S equipa llantas de aleación de alum
inio forjado de 3 

palos. 

Las llantas calzan neum
áticos P

irelli D
IA

B
LO

™
 Supercorsa 

S
P, en

 m
e

d
id

as 120
/70

 Z
R

17 p
ara la d

elan
tera y u

n 
revolucionario 20

0/60 Z
R

 17 en la trasera. La últim
a versión 

d
el D

IA
B

L
O

™
 S

u
p

erco
rsa S

P, en
 20

0
/6

0
 Z

R
 17, está 

am
pliam

ente utilizado en versión slick en el C
am

peonato 
M

undial de Superbike FIM
 y representa un verdadero salto 

g
en

eracional en el cam
p

o d
e los n

eum
áticos rép

lica d
e 

carreras. 

E
l innovador perfil del neum

ático trasero extiende la huella 
de contacto inclinando al m

áxim
o y aprovecha la ventaja 

del diseño de com
puesto dual, que adopta en la zona de 

los hom
bros el m

ism
o com

puesto SC
2 utilizado en los slicks 

de com
petición para conseguir un agarre de carreras, pero 

m
an

ten
ien

d
o la fuerza y versatilid

ad
 n

ecesaria p
ara la 

conducción en carretera.
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F
ren

os d
erivad

os 
d

e M
otoG

P

M
ecánicam

ente hablando, el frenado se basa en discos de 
acero de 330 m

m
 y pinzas m

onobloc B
rem

bo Stylem
a, con 

anclaje radial a los pies de aleación ligera de los anclajes 
crom

ados de la horquilla. S
e incluye el A

B
S B

osch E
V

O
 

con asistencia en curvas que perm
ite al piloto hacer los 

ajustes necesarios dependiendo de la situación y el estilo 
d

e con
ducción

, y es el único que cuen
ta con la fun

ción 
“O

nly Front” que libera a la rueda trasera de cualquier filtro 
electrónico m

ientras que m
antiene el A

B
S C

ornering en la 
delantera.
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P
aquete  

aerodin
ám

ico

E
l n

u
evo p

aq
u

ete aero
d

in
ám

ico A
ero, h

ered
ad

o d
e la 

V4R
, incluye las “alas” derivadas de las que se utilizaron 

en la m
otos D

ucati de M
otoG

P
 hasta la tem

porada 20
16, 

el año en el que el reglam
en

to del cam
peonato im

puso 
estrictas lim

itaciones a estos com
ponentes. Los apéndices 

aerodinám
icos de la nueva P

anigale V
4 se b

asan en los 
“w

inglets” y “strake”, perfiles utilizados en las alas de los 
avion

es q
ue m

ejoran
 la eficien

cia aerodin
ám

ica total y 
generan una considerable carga. E

l carenado superior m
ás 

alto y afilado, los carenados laterales m
ás anchos, y las 

nuevas salidas de aire laterales del carenado aum
entan la 

carga aerodinám
ica en +30 kg a una velocidad de 270 km

/h. 

+
30

 kg
 (4

2%
) d

e carg
a aerod

in
ám

ica en
 la ru

ed
a d

elan
tera a 270

 km
/h

M
ayor protección aerodinám

ica
M

ayor estabilidad a alta velocidad
M

ayor estabilidad a la entrada y salida de las curvas
M

ayor sensibilidad en la rueda delantera
M

enor tendencia a los caballitos
M

enor tendencia al bloqueo de la rueda delantera en el frenado
Sin im

pacto en la velocidad m
áxim

a
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A
 pesar de ser una tem

ible “m
áquina de reducir tiem

pos” en 
la pista, la P

anigale V4 sigue siendo una m
oto deportiva de 

serie con un altísim
o rendim

iento. Su potencia y velocidad 
m

áxim
a no se pueden desarrollar en carretera, por supuesto, 

pero un piloto puede disfrutar de sus cualidades dinám
icas 

con total seguridad gracias a los tres R
iding M

odes y los 
sistem

as de seguridad dinám
ica y “control del vehículo”. 

E
l A

B
S C

ornering E
V

O
 ofrece tres ajustes que adaptan el 

rendim
iento del sistem

a a la pista con las configuraciones 
2 ó 1, incorporando esta últim

a la función "O
nly Front" con 

el A
B

S activo sólo en la rueda delantera incluso inclinando 
al m

áxim
o, m

ientras que la trasera se deja libre de cualquier 
control. La opción 3 es la adecuada para su uso en carretera 
o firm

es de baja adherencia.

E
lectrónica d

e 
carreras a la 
m

edid
a
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S
e parte de la estrategia de control de tracción de la m

oto 
D

esm
osedici G

P
18 que participó en el M

otoG
P, que ya se 

ha em
pleado en la V4R

 y en la P
anigale V4 R

 SB
K

, y ahora 
está disponible para la V

4 M
Y

20
. E

l D
TC

 E
V

O
 2 explota 

un tipo de estrategia “predictiva” que aum
enta de form

a 
significativa la gestión de la potencia incluso en situaciones 
de baja adherencia, donde la rueda trasera se encuentra en 
un deslizam

iento controlado.

E
sto se consigue gracias a una nueva estrategia electrónica 

y a la p
recisión d

e recon
ocer la p

osición d
e la m

oto en 
el esp

acio, ejecu
tada p

or la p
lataform

a d
e 6 ejes. E

sta 
plataform

a inercial tam
bién ha perm

itido añadir el control 
d

e d
eslizam

ien
to

, alg
o

 q
u

e vem
o

s co
n

 lo
s p

ilo
to

s d
e 

M
otoG

P
 cuando el neum

ático trasero produce ese hum
o 

azul.
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E
sen

cialm
en

te, actuan
d

o com
o el D

T
C

 E
V

O
 2 sob

re la 
inyección y apertura del acelerador, el D

S
C

 (D
ucati Slide 

C
on

trol) garan
tiza que los án

gulos d
e d

eslizam
ien

to se 
en

cuen
tren d

en
tro d

e los lím
ites d

e seg
uridad

, in
cluso 

cuando el piloto requiere m
ás potencia inclinando a la salida 

de una curva. Lo im
posible llevado a un nivel posible. 

S
e h

an
 ap

licad
o

 actu
alizacio

n
es a las estrateg

ias d
e 

respuesta y velocidad de los sistem
as D

W
C

 E
V

O
 (D

ucati 
W

heelie C
ontrol) y D

ucati P
ow

er L
aunch (D

P
L). 

E
l D

Q
S E

V
O

 2 con las funciones de aum
ento y reducción 

de m
archas, desarrollado para la nueva P

anigale V4 20
20

, 
utiliza el dato del ángulo de inclinación para m

axim
izar la 

estabilidad de la m
oto cuando se cam

bia de m
archa en las 

curvas. L
a electrónica E

B
C

 E
V

O
 (E

ngine B
rake C

ontrol) se 
puede ajustar para que funcione de m

anera efectiva con 
el em

brague antirrebote (tanto con el sistem
a estándar en 

baño de aceite com
o con el seco disponible com

o accesorio 
D

ucati P
erform

ance).
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P
ain

el T
F

T
 

D
ucati fue el prim

er fabricante de m
otocicletas en utilizar 

un cuadro de instrum
entos con pantalla a color T

F
T (T

hin 
Film

 Transistor) en la 1199 P
anigale en 20

12. C
on la P

anigale 
V4, D

ucati establece un nuevo estándar, ofreciendo una 
pantalla a color T

F
T de 5" de alto brillo y definición (18

6.59 
P

P
I - 8

0
0

xR
G

B
x4

8
0) con gráficos m

odernos y atractivos. 
E

n el desarrollo de la instrum
entación se ha priorizado la 

legibilidad y el fácil acceso a las funciones. 

E
n

 el n
u

evo
 tab

lero
 d

o
m

in
a el cu

en
tavu

eltas circu
lar 

'virtual' a la derecha, que m
arca una clara ruptura con el 

pasado y se inspira en los autom
óviles de alta gam

a. L
as 

revoluciones del D
esm

osedici Stradale se m
uestran en el 

intervalo de 1.0
0

0
-15.0

0
0 rpm

 con un indicador de aguja. 
E

l m
ovim

iento de esta últim
a se acom

paña por una estela 
b

lan
ca que actúa com

o 'testig
o d

e cam
bio', cam

bian
d

o 
el color del blanco al naranja y luego al rojo conform

e se 
aproxim

a al lím
ite de revoluciones. 

S
e dispone de dos diseños diferentes: 'Track' resalta los 

tiem
pos por vuelta y hace que el rango de rpm

 usados en 
pista sea m

ás visible; 'R
oad', en cam

bio, cam
bia los tiem

pos 
por vuelta por inform

ación del D
ucati M

ultim
edia System

 

(D
M

S
) y la escala de rpm

 es m
ás adecuada para los rangos 

de revoluciones usados en vías públicas. P
ara m

ejorar la 
legibilidad, las indicaciones de velocidad m

áxim
a (digital), 

R
iding M

ode seleccionado y m
archa engranada perm

anecen 
en el m

ism
o lugar en am

bos diseños. 

A
dem

ás de ofrecer el m
enú clásico con el cuentakilóm

etros 
to

tal, p
arcial 1, p

arcial 2
, co

n
su

m
o

, co
n

su
m

o
 m

ed
io

, 
co

m
b

u
stib

le co
n

su
m

id
o

 en
 el viaje, tiem

p
o

 d
e viaje, 

velo
cid

ad
 m

ed
ia, tem

p
eratu

ra am
b

ien
te, tiem

p
o

s p
o

r 
vuelta O

n/O
ff (sólo en el m

odo “Track”), R
eproductor O

n/
O

ff (sólo en el m
odo “R

oad”), el tablero de la P
anigale V4 

tam
bién cuenta con otro m

enú en la parte inferior derecha 
que perm

ite realizar dos funciones: visualización/indicación 
de los parám

etros asociados con el R
iding M

ode establecido 
o m

odificación rápida de los parám
etros del D

TC
, D

W
C

, 
E

B
C

 y D
S

C
. P

or últim
o, los interm

itentes de la P
anigale V4 

son del tipo 'auto apagado', que significa que se apagan 
au

tom
áticam

en
te desp

ués de com
pletar el giro o, si se 

ha activado acciden
talm

en
te el in

term
iten

te, se apagan 
después de rodar en línea recta una cierta distancia (de 
20

0 a 2.0
0

0 m
etros dependiendo de lo rápido que vaya la 

m
oto cuando se activó el interm

itente).
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L
o

s R
id

in
g

 M
o

d
e

s p
ro

p
o

rcio
n

an
 a lo

s u
su

ario
s tre

s 
estilos de conducción preestablecidos de m

anera que el 
rendim

ien
to de la P

anigale V
4 se pueda adap

tar al piloto, 
el tip

o de circuito/ruta y las condiciones m
eteorológicas. 

A
l cam

biar el R
iding M

ode (eligiendo en
tre R

ace, S
p

ort 
y S

treet) cam
b

ia al in
stan

te el carácter d
el m

o
tor, los 

parám
etros de con

trol electrónico y, en la nueva versión 
"S

", tam
b

ién
 los ajustes d

e las susp
en

sion
es. E

l p
iloto 

p
ued

e, p
or sup

uesto, p
erson

alizar los p
arám

etros p
ara 

adap
tarlos a su estilo de conducción y, p

osteriorm
en

te, 
restaurar los ajustes de fábrica de D

ucati.

R
iding M

ode R
ace

C
om

o sugiere su nom
bre, el R

M
 R

ace ha sido desarrollado 
p

ara p
ilo

to
s exp

erto
s q

u
e q

uieren
 ap

rovech
ar to

d
o el 

p
oten

cial d
e la nueva P

anigale V
4 20

20
 en circuitos d

e 
alta adherencia. A

l seleccionar R
ace, el piloto puede contar 

con 214 C
V, respuesta directa R

ide-by-W
ire al acelerador 

y, en la nueva  versión "S", un ajuste de suspensiones m
uy 

firm
e para op

tim
izar el rendim

ien
to. 

E
l m

odo R
ace establece la electrónica en un nivel bajo de 

intervención, pero sin reducir la seguridad: para m
axim

izar 
el rendim

ien
to de frenado, el A

B
S sólo in

terviene en la 
rueda delan

tera, aunque la función C
ornering perm

anece 
activada en todo m

om
en

to.

R
iding M

ode Sp
ort

A
l seleccio

n
ar el m

o
d

o S
p

o
rt se le en

treg
an

 al p
ilo

to 
214

 C
V

, co
n

 resp
u

esta d
irecta R

id
e b

y W
ire d

e estilo 
deportivo al acelerador y, en la nueva versión "S", un ajuste 
d

e su
sp

en
sio

n
es tip

o
 d

ep
o

rtivo
. L

as co
n

fig
u

racio
n

es 
d

e co
n

tro
l electró

n
ico

 p
erm

iten
 a lo

s p
ilo

to
s m

en
o

s 
experim

en
tados disfrutar de una m

anejabilidad efectiva 
y espectacular. 

E
n el m

odo S
port, por ejem

plo, la función "Slide by B
rake" 

está activada, perm
itiendo al piloto derrapar en las curvas 

con seguridad. L
a detección del levantam

iento de la rueda 
trasera está activada duran

te el frenado y la función A
B

S 
C

ornering se con
figura para m

axim
izar el rendim

ien
to en 

curvas.

R
iding M

ode Street
S

e reco
m

ien
d

a el R
id

in
g

 M
o

d
e S

treet cu
an

d
o

 se u
sa 

la P
an

ig
ale V

4
 en

 carretera. A
l ig

ual q
ue con

 el R
id

in
g 

M
ode S

p
ort, ese R

M
 da al piloto 214 C

V
 y una respuesta 

progresiva del R
ide by W

ire al acelerador; la nueva  versión 
"S" ofrece un ajuste de suspensiones que se adapta bien a 
carreteras bacheadas o agrietadas. Los ajustes de con

trol 
electrónico aseguran agarre y estabilidad para aum

en
tar 

la seguridad.

R
idin

g
 M

od
es
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L
a se

g
u

rid
ad

 e
s d

e serie

E
l trabajo constante que D

ucati realiza en térm
inos 

de diseño, investigación y desarrollo tiene el 
objetivo preciso de garantizar m

otos de vanguardia y 
caracterizadas por el m

áxim
o nivel de seguridad activa 

en todo m
om

ento. U
na dedicación que se traduce en la 

definición de sistem
as cada vez m

ás evolucionados que 
aum

entan el nivel de control por parte del piloto en las 
fases m

ás delicadas de la conducción. 

E
n la P

anigale V
4, el sistem

a A
B

S C
ornering E

V
O

 
controla cada instante de la frenada incluso con la 
m

oto tum
bada, situación en la que el freno m

otor 
es gestionado por el E

ngine B
rake C

ontrol E
V

O
, que 

regula con precisión el par de frenado. L
a fase de 

aceleración está controlada por el D
ucati Traction 

C
ontrol E

V
O

, el D
ucati W

heelie C
ontrol y el D

ucati 
Slide C

ontrol. Sistem
as que perm

iten exprim
ir al 

m
áxim

o y con total seguridad las prestaciones de la 
m

oto deportiva de serie m
ás potente jam

ás fabricada 
por D

ucati.

E
m

o
cio

n
e

sin
co

m
p

arab
le

s

E
n el diseño de cada m

oto, D
ucati tiene 

constantem
ente el

objetivo de garantizar la m
áxim

a fiabilidad y reducir 
los costes de m

antenim
iento. U

n em
peño que ha 

perm
itido extender los intervalos del cupón de 

m
antenim

iento principal, es decir, el D
esm

o S
ervice 

(el cupón de m
antenim

iento durante el que se efectúa 
el control y la eventual regulación del juego válvulas), 
hasta un recorrido de 24.0

0
0 km

 para la P
anigale V

4. 
Incluso los cupones de m

antenim
iento m

ás sencillos, 
com

o el O
il S

ervice, han llegado a 12.0
0

0 km
 o 12 

m
eses. 

U
n intervalo considerable para m

otores de altas 
prestaciones, que confirm

a los elevados estándares 
de calidad adoptados en la selección de los m

ateriales 
y en los procesos de investigación y desarrollo. D

ucati 
invierte constantem

ente en la form
ación técnica de 

sus concesionarios: la com
petencia específica de la red 

de los D
ucati S

ervice oficiales perm
ite llevar a cabo 

de form
a rigurosa las operaciones necesarias para 

m
antener toda D

ucati perfectam
ente eficiente, y los 

equipos avanzados com
o el D

ucati D
iagnosis System

 
perm

iten actualizar el softw
are de cada D

ucati con las 
últim

as versiones disponibles para garantizar siem
pre 

el m
áxim

o nivel de prestaciones de los sistem
as 

electrónicos.

M
ás valo

r a tu
 p

asió
n

C
on E

ver R
ed, la calidad y la fiabilidad de la m

arca 
D

ucati siguen siendo tus inseparables com
pañeros de 

viaje en el tiem
po. E

ver R
ed es el exclusivo program

a de 
extensión de garantía D

ucati. A
ctivando la extensión, 

es posible prolongar la protección durante 12 o 24 
m

eses después del vencim
iento de la G

arantía D
ucati 

(24 m
eses). E

ver R
ed incluye la asistencia en carretera 

por todo el periodo de cobertura y no prevé lím
ites 

de recorrido. D
e esta m

anera puedes recorrer todos 
los kilóm

etros que deseas, incluso en el extranjero, 
disfrutando tu D

ucati en com
pleta tranquilidad.

P
ara saber si la extensión E

ver R
ed está disponible en 

tu país y obtener m
ayor inform

ación, contacta con tu 
concesionario D

ucati o visita el sitio ducati.com
.

S
iem

p
re a tu

 lad
o

U
no de los objetivos prioritarios de D

ucati es garantizar 
a cada D

ucatista la posibilidad de viajar sin lím
ites 

y en seguridad en cualquier parte del m
undo. P

ara 
alcanzar este objetivo D

ucati ofrece un servicio de 
“fast delivery” de los recam

bios originales con entrega 
en 24/4

8 horas en el 8
5 %

 del territorio donde está 
presente. C

on una red de distribución que cubre 
m

ás de 8
6 países, gracias a 718 entre C

oncesionarios 
oficiales y S

ervice P
oint*, elegir una D

ucati significa 
poder viajar en plena libertad y sin lím

ites, cualquiera 
sea el recorrido, contando con un am

plio soporte 
que perm

ite encontrar en todas partes la calidad y la 
profesionalidad D

ucati.

718
 C

oncesionarios oficiales y puntos de servicio
  8

6
 P

aíses del m
undo

*Inform
ación actualizada al julio 20

19

S
ervicios y m

an
ten

im
ien

to
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D
atos Técnicos 

y equip
am

ien
to
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D
im

en
sio

n
es

C
u

rvas d
e p

ar/p
o

ten
cia

Potencia
C

V

Par
N

m

CV

rpm

M
o

tor

M
otor

D
esm

osedici Stradale V4 a 
90

º, cigüeñal contrarrotante, 4 
válvulas por cilindro accionadas 
D

esm
odróm

icam
ente, 

refrigeración líquida

Cilindrada
1.103 cc

D
iám

etro 
X

 carrera
8

1 x 53,5 m
m

 

Com
presión

14,0:1

P
otencia*

157,5 kW
 (214 C

V
) @

 13.0
0

0 rpm

P
ar m

otor*
124,0 N

m
 @

 10.0
0

0 rpm

Inyección de 
com

bustible
Sistem

a electrónico de inyección 
de com

bustible. D
oble inyector 

por cilindro. 
Cuerpos de m

ariposa elípticos 
controlado por R

ide-by-W
ire. 

E
scape 

D
isposición 4

-2-1-2. D
osn 

sondas lam
bda y dos 

convertidores catalíticos.

Tran
sm

isión

C
am

bio
6 velocidades con D

ucati Q
uick 

Shift (D
Q

S) up/dow
n E

V
O

 2

Transm
isión 

prim
aria

E
ngranajes de diente recto; 

relación 1.8
0

:1

R
elaciones

1=38/14 2=36/17 3=33/19 4=32/21 
5=30/22 6=30/24

Transm
isión 

final
C

adena; P
iñón de ataque 16 

dientes; C
orona 41 dientes

E
m

brague
M

ultidisco en baño de aceite 
antirrebote y auto-servo con 
control hidráulico.

B
astid

or
 

B
astidor

“Front Fram
e” en aleación de 

alum
inio

Suspensión 
delantera

H
orq

uilla in
vertida totalm

en
te 

ajustable con b
arras de 4

3 m
m

 
en hacero crom

ado Show
a B

P
F 

Llanta 
delantera

A
leación ligera 5 palos,  

3.50” x 17”

N
eum

ático 
delantero

P
irelli D

iablo Supercorsa SP
 

120/70 Z
R

17

Suspensión 
trasera

A
m

ortiguador Sachs totalm
ente 

ajustable. B
asculante m

onobrazo 
en alum

inio

Llanta trasera
5 palos en aleación ligera, 
6.0

0” x 17”

N
eum

ático 
trasero

P
irelli D

iablo Supercorsa SP
 

20
0/60 Z

R
17

R
ecorrido  

a la rueda  
(del./tras.)

120 m
m

 - 130 m
m

 

Freno 
delantero

2 x discos de 330 m
m

 sem
i-

flotantes, con pinzas de anclaje 
radial B

rem
bo M

onoblock 
Stylem

a® (M
4.30) de 4 pistones. 

C
ornering A

B
S E

V
O

Freno 
trasero

D
isco 245 m

m
, pisza de 2 

pistones con C
ornering A

B
S E

V
O

Instrum
entación

Tablero digital de nueva 
generación con pantalla a color 
TF

T de 5” 

D
im

en
sion

es y p
eso

s

P
eso en seco 

175 kg

P
eso en orden 

de m
archa 

198 kg

A
ltura del 

asiento
8

30 m
m

 

D
istancia entre 

ejes
1,469 m

m
 

Á
ngulo de 

lanzam
iento  

24,5°

A
vance 

dirección
10

0 m
m

 

C
apacidad 

depósito 
com

bustible

16 l

N
úm

ero de
plazas

2

S
eg

u
rid

ad
 y eq

uip
am

ien
to técn

ico

R
iding M

odes, P
ow

er M
odes, C

ornering A
B

S 
E

V
O

, D
ucati Traction C

ontrol (D
TC

) E
V

O
 2, 

D
ucati W

heelie C
ontrol (D

W
C

) E
V

O
, D

ucati Slide 
C

ontrol (D
SC

), E
ngine B

rake C
ontrol (E

B
C

) E
V

O
,  

C
alibración autom

ática de los neum
áticos.

E
q

u
ip

am
ien

to
 están

d
ar

D
ucati P

ow
er Launch (D

P
L), D

ucati Q
uick 

Shift (D
Q

S) up/dow
n E

V
O

 2, Faro Full LE
D

 con 
D

aytim
e R

unning Light (D
R

L), A
m

ortiguador 
de dirección Sachs, B

otones de ajuste rápido, 
Interm

itentes con auto-apagado.

E
q

u
ip

am
ien

to
 ad

icion
al

A
siento del pasajero y kit de estriberas

L
isto

 p
ara

D
ucati D

ata A
nalyser+ (D

D
A

+) con m
ódulo G

P
S, 

D
ucati M

ultim
edia System

 (D
M

S), D
ucati Lap 

Tim
er G

P
S (D

LT G
P

S) y sistem
a antirrobo

G
aran

tís

G
arantía

24 m
eses, kilom

etraje ilim
itado 

M
an

ten
im

ien
to

Intervalos de 
servicio de 
m

antenim
iento

12.0
0

0 km
 / 12 m

eses 

Com
probación 

del juego de 
válvulas

24.0
0

0 km
 

(D
esm

o Service)

H
om

olo
g

ación**

E
stándar

E
uro 4

E
m

isiones de 
CO

2

165 g/km

Consum
o

6,9 l/10
0 km

Indicación del kilom
etraje del prim

er D
esm

o Service, o sea la 
revisión durante la que se efectúa, entre otras cosas, el control 
y, en caso necesario, el reglaje de las válvulas. 

* Los valores de potencia/par indicados se han m
edido m

ediante 
un banco de pruebas estático con arreglo a las norm

ativas de 
hom

ologación y coinciden con los datos adquiridos durante 
la hom

ologación e indicados en el perm
iso de circulación del 

vehículo.

** Sólo para los países en que se aplica la norm
a E

uro 4.

10
0

9
5

8
5

30 40 50 6
0

70 8
0

9
0

10
0

120
110

120
125

110

10
5

9
0

130

140

150

16
0

170

18
0

19
0

20
0

210

220

115

125 m
m

805 m
m

2100 m
m

 

1469 m
m

 
734 m

m

830 mm

1132 mm 

877 mm 

405 mm

638 mm
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P
anigale V

4
 S

P
anigale V

4

2

34

37

3
    A

m
ortiguador Ö

hlins Sm
art EC T

T
X

36 
1    H

orquilla Ö
hlins N

IX
30 “event-based”  

         con control Ö
hlins Sm

art EC 2.0

2
 Llanta M

archesini forjada en aleación de alum
inio

-

H
orquilla Show

a B
PF 43 m

m

A
m

ortiguador Sachs 

Sachs

--

En aleación ligera

R
ojo D

ucati 

175 kg

198 kg

H
orquilla Ö

hlins N
IX

30 43 m
m

A
m

ortiguador Ö
hlins T

T
X

36 

Ö
hlins

M
archesini de alum

inio forjado

N
egro

174 kg

195 kg

Sistem
a Ö

hlins Sm
art EC 2.0 

Suspensión delantera

Suspensión trasera

A
m

ortiguador de dirección

P
uños estilo R

acing 

B
atería de Ión Litio

Llantas

Color del guardabarros delantero

Peso en seco

Peso en orden de m
archa



D
ucati R

ed
D

ucati R
ed39
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A
ccesorios

E
nsem

ble échappem
ent com

plet en titane.

P
ara m

ás inform
ación sobre la gam

a D
ucati 

P
erform

ance, características técnicas e 
instrucciones, consulte a su punto de venta 
D

ucati o visite la sección de A
ccesorios de la 

página w
eb ducati.com

.



4
23

1

6 5

4
1

2
56

3

43
P

ara obtener m
ás inform

ación sobre la gam
a de accesorios, especificaciones técnicas y advertencias, dirígete a un concesionario D

ucati o visita la sección A
ccesorios del sitio w

eb ducati.com

Llantas de m
agnesio

C
over depósito de carbono. B

ouchon du réservoir en alum
inium

 usiné dans la m
asse

P
rotector talón de carbono. E

stribos piloto regulables de alum
inio

P
rotector de cadena de carbono. 

P
rotección de carbono para cárter alternador

K
it em

brague en seco. C
over em

brague en sec de carbono
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1
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45
P

ara obtener m
ás inform

ación sobre la gam
a de accesorios, especificaciones técnicas y advertencias, dirígete a un concesionario D

ucati o visita la sección A
ccesorios del sitio w

eb ducati.com

A
siento racing de tela técnica.

G
uardabarros delantero de carbono.

P
rotección leva freno

C
over basculante de carbono.



1

1
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Set C
alentadores de neum

áticos P
anigale V4

P
ara obtener m

ás inform
ación sobre la gam

a de accesorios, especificaciones técnicas y advertencias, dirígete a un concesionario D
ucati o visita la sección A

ccesorios del sitio w
eb ducati.com

E
ste producto ha sido concebido para vehículos de com

petición usados exclusivam
ente en circuitos cerrados. Su utilización en carreteras públicas está prohibida.



Ducati Apparel Collection designed by
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B
ou

tique

D
u

cati C
orse |D

 |air®
 K

1
M

ono entero racing con sistem
a

D
u

cati C
orse V

3
C

asco integral

D
u

cati C
orse C

3
G

uantes de piel



51

R
ace

Silla 

D
u

cati C
orse S

p
eed

 2 
C

asco integral 

D
u

cati C
orse C

4
M

ono entero racing
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D
ucati 

S
uM

isura
D

ucati SuM
isura es un proyecto creado 

especialm
ente para los entusiastas de D

ucati con el 
fin de que puedan personalizar el diseño o el ajuste 
de su m

ono y hacerlo que se adapte perfectam
ente 

a la form
a de sus cuerpos. P

uede crear un m
ono 

que sea único y exclusivo para fabricarlo en una 
línea de producción altam

ente especializada. U
se el 

configurador en la página w
eb ducatisum

isura.com
 

para diseñar su m
ono SuM

isura.

D
u

cati C
orse |D

 |air®
 C

2
M

ono entero racing con sistem
a 

D
u

cati C
orse |D

 |air®
 K

1
M

ono entero racing con sistem
a

D
u

cati C
orse C

arb
on

 2
C

asco integral

D
u

cati C
orse V

5 A
ir

B
otas racing
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P
ara ob

ten
er m

ás in
form

ación sob
re la colección d

e equipam
iento dirígete a un vendedor 

autorizado D
ucati o visita el sitio w

eb ducati.com

D
C

 P
ow

er
P

olo m
anga corta

D
C

 P
ow

er
T-shirt

M
aui

G
afas

R
om

e
G

afas



C
onducir una m

otocicleta es la m
anera m

ás excitante de gozar de la carretera y es por eso que D
ucati se com

prom
ete a ofrecer la m

áxim
a seguridad al m

otorista. Las D
ucati son cada vez m

ás m
anejables, fiables y equipadas para

garantizar la m
áxim

a seguridad activa y exaltar el placer de conducción. La indum
entaria técnica se realiza con m

ateriales cada vez m
ás avanzados para proteger de m

anera adecuada y ofrecer una m
ayor visibilidad. D

ucati se
com

prom
ete a proporcionar seguridad a quien conduce una m

otocicleta. P
ara m

ayor inform
ación visitar la sección seguridad del sitio w

eb de D
ucati (w

w
w

.ducati.com
).

A
D

V
E

R
TE

N
C

IA
: las fotos y las inform

aciones técnicas presentes en este catálogo pueden referirse a prototipos som
etidos a m

odificaciones en fase de producción y tienen una función solo indicativa y de referencia, por tanto no
son vinculantes para D

ucati M
otor H

olding S.p.A
. Sociedad unipersonal - Sociedad sujeta a la actividad de D

irección y C
oordinación de A

udi A
G

 (“D
ucati”). D

ucati se exim
e de toda responsabilidad derivada de errores de im

presión
y/o traducción. La distribución del presente catálogo es transnacional y algunos productos pueden no estar disponibles y/o sus características cam

biar para conform
arse a las diferentes leyes locales. Todos los colores y versiones no

están disponibles en todos los países. D
ucati se reserva el derecho de m

odificar y m
ejorar cualquier producto, sin aviso previo o la obligación de aplicar tales m

odificaciones en m
otocicletas que hayan sido vendidas anteriorm

ente. Las
otras características de los productos se indican en los relativos m

anuales de uso y m
antenim

iento. Los productos representados no son versiones definitivas y por tanto pueden ser som
etidos a m

odificaciones, incluso considerables,
a discreción de D

ucati, sin obligación alguna de aviso previo. Las fotografías publicadas en este catálogo m
uestran solo pilotos profesionales en carretera bajo condiciones controladas. N

o im
iten jam

ás este tipo de conducción que
podría resultar peligrosa tanto para vosotros com

o para los dem
ás usuarios de la carretera. E

l presente catálogo, inclusos a título de ejem
plo no exhaustivo m

arcas, logotipos, textos, im
ágenes, gráficas e índice contenidos en el m

ism
o,

constituyen propiedad intelectual de D
ucati o en todo caso la m

ism
a tiene el derecho de su reproducción; se prohíbe cualquier reproducción, m

odificación u otra utilización integral o parcial del catálogo o de su contenido, inclusive la
publicación en internet, sin la previa autorización escrita de D

ucati.

Los consum
os reales pueden diferir de los consum

os indicados sobre la base de m
uchos factores entre los cuales, a título de ejem

plo, el estilo de conducción, las condiciones m
eteorológicas y las características del recorrido, la presión

de los neum
áticos, la carga, el peso del piloto y del pasajero, los accesorios.

D
ucati indica el peso en seco de la m

otocicleta sin batería, lubricantes y líquidos de refrigeración para los m
odelos refrigerados por líquido. E

l peso en orden de m
archa se calcula con todos los líquidos, equipam

iento de serie y depósito 
de com

bustible al 90
%

 de la capacidad útil (reglam
ento E

U
 168/20

13). P
ara m

ayor inform
ación visitar la página w

eb w
w

w
.ducati.com

. D
iciem

bre de 20
19.

A
ccesorio hom

ologado para la circulación en carretera en E
uropa.

Silenciador hom
ologado de acuerdo a la N

orm
a E

uropea 
20

0
5/30/C

E
.

E
ste accesorio no se puede utilizar/vender en R

eino U
nido

E
ste producto ha sido concebido para vehículos de com

petición 
usados exclusivam

ente en circuitos cerrados. Su utilización en 
carreteras públicas está prohibida.

E
l accesorio no está hom

ologado para la circulación en carreteras.

E
ste accesorio no se puede utilizar/vender en Japón. 

Sólo para uso en pista. E
l producto m

arcado por este 
sím

bolo puede ser utilizado exclusivam
ente en vehículos de 

carreras. La ley prohíbe el uso de la m
oto con este producto 

instalado fuera de las pistas. C
om

probar en cada circuito 
la existencia de otras lim

itaciones. Las m
otos con este 

accesorio m
ontado no pueden ser utilizadas en carreteras.

L
eyen

d
a sím

b
o
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N
egro

R
ojo

A
nodizado

O
paco

Fum
é 

Transparente

P
lata

ducati.com


